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Zwischenbilanz des Draisjahres

Das Drais-Jubilaumsjahr zur Feier einer
Sternstunde der Technikgeschichte ist um.

Zuerst will ich einen Ruckblick auf mir besonders
gelungen Erscheinendes aus verschiedensten
Bereichen wagen; dann aber auch auf Negatives
hinweisen... in der Regel aber immer auf Projekte,
Veranstaltungen usw., an denen ich
teilgenommen, bzw. die ich gesehen,
kennengelernt habe.

Beginnen mochte ich mit einer Stadt, die sich 2017 in ganz
besonderer Weise ihres nicht geringen Draiserbes erinnert
hat, die mit einiger Warscheinlichkeit ganz am Anfang der
Entwicklungsgeschichte der Automobilitit steht.

Hier diirfte Karl Drais erstmals auf das Thema, die
Problematik pferdeloser Fortbewegung gesto3en sein.
Wenn eine Stadt von sich sagen kann,

,,dal} in IThr alles (na ja) begonnen habe*,

dann ist das Schwetzingen. < www.schwetzingen.de >




Hier ziehen alle an einem Strang.

Mit einer Fiille von Veranstaltungen

siche: http://danke-karl-drais.de/images/PDF/Radkultur 2017.pdf
wurde und wird nun verstarkt an Karl Drais (auch an
seinen Onkel Friedrich Heinrich Georg und dessen
Forstlehranstalt) erinnert und gleichzeitig eine Briicke in
die Gegenwart und die Zukunft gebaut, denn die Zukunft
des Fahrradverkehrs wird in kreativer Weise gefordert.

Viel Erfolg !

Photo Eichhorn

Baden Baden — Gernsbach,
Das Draiserbe im Murgtal:



Mit dem Jubildumsjahr ist endlich auch hier die
Aufmerksamkeit fiir Drais, ja fiir die Familie Drais stark
gewachsen.

Bisher wurde in der Offentlichkeit auBer in der Region ein
sehr wichtiges Ereignis der Automobilitiatsgeschichte gerne
libersehen.

Ende Juli 1817, wenige Wochen nach der weltbekannten
Mannheimer Laufmaschinenfahrt, fand hier die mindestens
genau so wichtige sogenannte Bergfahrt von Gernsbach
nach Baden Baden (Lichtenthal) statt.

Sie erbrachte den Beweis der Tauglichkeit des neuen
Fahrzeuges auch auf bergigen Strecken.

In Baden Baden erinnert nun eine Gedenktafel an dieses
Ereignis. Sie markiert das Haus in dem Drais damals
Uibernachtete.



hoto ADFC Rastatt/BUHL/Bade Baden

In Gernsbach wird anlaf3lich des Jubildaum nicht nur an die
Bergfahrt des Karl Drais, die bereits 2017 vom SWR
Fernsehen nachgestellt werden sollte, erinnert, sondern
auch an seinen Onkel Friedrich Heinrich Georg, der sich
mit der Einfiihrung der nachhaltigen Forstwirtschaft uA. fiir
die Wiederaufforstung des Murgtales grofle Verdienste
erworben hat.

Am ehemaligen Forstamt in der Altstadt von Gernsbach
wird schon seit Jahren mit einer Gedenktafel darauf
hingewiesen.

Ein Draisfilm aus dem Murgtal



Photo M.Weiler

Der 2016/2017 z.T. hier gedrehte Film von Michael
Weiler ,, Karl Drais--Urknall der Mobilitidt*“ thematisiert
uA. das Thema Nachhaltigkeit im Schaffen von Karl Drais
und seinem Onkel und weitere Bezilige der Familie zu
dieser Region. Auch Karl Drais” Vater, Karl Wilhelm,
einige Zeit Hofrichter in Rastatt, ist hier zu nennen.
(Bezugsquellen der DVD sieche <www.danke-karl-drais.de>)

Ausdriicklich ist noch das grofle Engagement des
ADFC Rastatt/Biihl/Baden Baden zu erwihnen, der

entscheidend an Verschiedenem fiir Drais beteiligt war.
www.ADFC-BW.de/bad




Richten wir nun den Blick auf einen Ort, den nur wenige
bisher mit Karl Drais in Verbindung gebracht haben.
Waldkatzenbach,
ein Ortsteil der Gemeinde Waldbrunn , war fiir mehrere
Jahre sein Riickzugsort, nachdem ithm das Leben in
Mannheim unertraglich gemacht worden war. Hier konnte
er ein wenig in Frieden leben, fiihrte jedoch auch in der Zeit
seine Arbeit weiter; zB. in Karlsruhe an der fullgetriebenen,
zweispurigen Schienendraisine.

Schon lange 1st man sich in Waldkatzenbach dieser
Tatsachen bewuf3t, auch wenn die Forschungslage im
Einzelnen... sagen wir uniibersichtlich ist.

AuBer einer Gedenktafel an Drais® Wohnhaus gibt es seit
Herbst 2017 etwas ganz besonderes, namlich einen

Karl Drais-Radwanderweg rund um den Katzenbuckel,
der mit mehreren informativen Bild-/Texttafeln ausgestattet
ist.

Auf jeden Fall sehr erfreulich und von langfristiger
Wirkung. www.waldbrunn-odenwald.de

Track zum Karl Drais-Radweg auf outdooractive.com



Nun zu Karlsruhe.

Seine Heimatstadt hat neben Mannheim (auf das ich noch
eingehen werde) eine Fiille von Veranstaltungen im
Rahmen der HEIMATTAGE BW, ,,GanzschonDrais*
geboten . Die allermeisten hatten Eventcharakter, wurden
gut besucht und entsprechend wahrgenommen.

<http://heimattage-karlsruhe.de/themen/heimat-des-
fahrraderfinders.html?tag 1d=4 >
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200 Jahre Fahrrad
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Heimat des Fahrraderfinders

Ich mochte aber jetzt auf mehrere weniger beachtete
Aktionen hinweisen, die aber aufgrund ihres auf
langfristige Wirkung angelegten Charakters hier erwahnt
werden sollen.



Was Mannheim schon seit Jahren hat, eine Draisroute, gibt
es in wesentlicht groBerem Umfang-noch unmarkiert- nun
auch in Karlsruhe.

Unter dem Namen Draisrundgiange sind derzeit bis zu 39
Orte auf dem Stadtgebiet zu Full oder per Rad auffindbar;
mit so bedeutenden Stationen wie Drais’ Grabmal,
Denkmal, Sterbeort, dem vermutlichen Geburtsort und zB.
dem Standort des ehemaligen GroBherzoglich-Badischen
Innenmisteriums, wo Drais 1817 den Patentantrag fiir seine
Laufmaschine einreichte.

Im Stadtgarten / Zoo wurden im Sommer vier grof3e Bild-
und Texttafeln zur Geschichte der Radrennbahn und
dem Hohepunkt der Draisverehrung 1891-1893
dauerhaft aufgestellt.






Photo Bogdan/Kleines Photo Stadtarchiv Karlsruhe

Ein besonderes Deutsch-Franzosisches Projekt, die
fiinfmonatige bilinguale Draisausstellung in NANCY und
der Radkorso dorthin soll in Stichworten dargestellt
werden:

*2016 Griindung der Drais-AG am Fichtegymnasium
Karlsuhe

* 2016 Beginn der Zusammenarbeit mit einer Schule in der
Partnerstadt Nancy und Vorbereitung der Aktionen,
Ubersetzung der Ausstellungstexte durch unsere Partner in
Nancy.

* Frihling 2017 Draisausstellung im Fichtegymnasium
*26.4.2017 Empfang der Schiilerinnen + Schiiler aus Nancy
im Karlsruher Rathaus.

*27.-29.4 gemeinsame Radfahrt von KA nach Nancy.
*29.4. Empfang in Nancy und Er6ffnung der Ausstellung.

Warum Nancy ?

Drais und seine Mitarbeiter machten 1818 auf der Fahrt mit
thren Laufmaschinen dort mehrfach Staition; Drais fiihrte
sein Fahrzeug erfolgreich vor.

AulBlerdem stammt der wohl erste Erfinder der Tretkurbel
am Vorderrad des Velozipedes, Pierre Lallement, aus
Nancy.

Und.......eine Familie Drais, mit groBer Warscheinlichkeit
verwandt mit Karl Drais, lebt ebenfalls dort.
Bemerkenswert:

Die Draisausstellung (weniger als 100 gqm) im Karlsruher



Regierungsprisidium hat in gut 4 Wochen 3000 Besucher
Wir danken auch den Teilnehmerlnnen der Tour de Natur,
die in diesem Jahr aus Basel kommend, iiber Karlsruhe und
Mannheim fahrend, gleich mehrere Draisschwerpunktstadte
besucht und damit ein Zeichen fiir den Erfinder, seine
geniale Idee und das Fahrrad gesetzt haben.

de
Vat -

In Karlsruhe sangen wir alle am Draisdenkmal ein von
TourteilnehmerInnen eigens fiir diesen Anlaf} getextetes
Lied. Ein bewegender Moment !

Wir danken allen Beteiligten fiir thr Engagement, allen
Stadten, Gemeinden, Institutionen und Vereinen, die Uiber
die eher kurzlebigen Events hinaus auf Dauerhaftes gesetzt
haben und damit von nun an feste und warme Punkte auf
der noch imaginaren Draislandkarte geschaffen haben.

Nun zur Schattenseite des grofien Jubilaumsjahres

Zu einer Reihe von mindestens mif3gliickt und damit
kontraproduktiven, schiadlichen bis bosartigen Beitrigen
zum grof3en Jubilaum.



Gemeint sind nicht die vielen oberflachlichen, fehlerhaften,
sprachlich mangelhaften Texte in verschiedensten Medien,
die anlaBgemal alliiberall auftauchten; oft mit Abbildungen
, die ahnungslose Kurzrechercheurlnnen ohne bose Absicht
aufboten um ihre Zeilchen anzureichern.

Die mit uralten Verleumdungen gespickten Artikel in
welchen Blattchen auch immer.

Die leider meistveroffentlichte Abb., eine Karikatur,
zeigt Drais auf der Laufmaschine mit Zylinder und
Veilchen—mnein, nicht mit der freundlichen Blume---nein,
mit blaugeschlagenem rechten Auge. Sie entstand vierzig
Jahre nach Drais’ Tod und wurde 1891 von seinen
monarchistischen Feinden bei Beginn der Draisverehrung
(ab etwa 1890) veroffentlicht.

Wer sie unkommentiert veroffentlicht ist entweder ein
Dummkopf oder ein Verleumder, basta !

Nein, ich sehe mich leider veranlafit anhand einiger
weniger besonders Krasser Fille darzustellen, dafl der
Erfinder und Demokrat Drais auch in diesem Jahr
erstaunlichen Anfeindungen ausgesetzt war . Sogar die
Qualitat seiner wichtigsten Erfindung wird bestritten.

Fall 1;

Do. 8. Juni 2017 im Schweizer Fernsehen SRF 2
Der Moderator des Wissenschaftsmagazins “Einstein®,
Tobias Miiller, unternimmt —begleitet von der

Sportmedizinerin Frau Dr. Christina Spengler von der
ETH (Eidgenossische Technische Hochschule) Ziirich--auf




einem Laufmaschinennachbau aus dem Sportmuseum
Basel, in der Ndhe von Bern den Versuch die
Fahreigenschaften des Fahrzeugs zu tliberpriifen. Klingt
ganz harmlos, oder ?

Nach vier Kilometern steigt Miiller ab und gibt bekannt:
..... er konne nicht mehr, ...sei zu Fuf3 schneller !
Redakteur Simon Joller verkiindet im Internetbegeleittext:

Die von Drais behauptete Fahrleistung vom 12.Juni
1817 sei ein Mythos.

Alles Liige ?!
Hier einige evidente Griinde fiir Miillers Scheitern:

*Das Fahrzeug ist in technisch sehr schlechtem Zustand; die
Radnaben sind sichtbar vollig ausgeschlagen.

*Der Rahmen ist viel zu hoch, bzw. Miiller zu klein.

*Die beiden Rider sind viel zu klein, was im Vergleich zum
Original einen grofleren Rollwiderstand ergibt.

* Miillers Korpersprache zeigt eindeutig....er will gar nicht
recht oder ist einfach beleidigt, weil seine Beine kaum den
Boden erreichen.

* Die Beschaffenheit der Fahrbahn entspricht nicht der
Teststrecke vom 12. Juni 1817; damals die beste Chaussee des
Landes.

*Miiller trug wihrend des Tests eine Maske zum Messen des
Sauerstoffverbrauchs; ganz sicher nicht leistungsfordernd und
*redete, genauer quatschte wahrend des ,,Tests* mit den
Zuschauern; auch kein leistungsforderndes Verhalten.

Wer die Gruppenblamage unbedingt sehen will:
https://www.srf.ch/kultur/gesellschaft-religion/der-
anfangserfolg-des-zweirads-muss-ein-mythos-sein




Wenige Wochen spater wurden bei mehreren Tests mit
tauglichen Laufmaschinen (Originalnachbauten) ca. 16
Km/h liber mehrere Kilometer gemessen. Die schnellsten
Fahrer sollen bei Rennen vor knapp 190 Jahren tiber 20
Km/h erreicht haben !

Ich selbst schaffe mit 63 Jahren unter einigermallen guten
Bedingungen etwa 14 Km/h !

Was soll eine solche peinliche Veranstaltung
eines Wissenschaftsmagazins im 6ffentlich-rechtlichen TV
??
Meine Nachfragen in der Schweiz blieben weitgehend
ergebnislos......... immerhin:

Comedy sei das nicht gewesen !

Aber die apodiktische Aussage, das Pseudoergebnis ist im
Internet.....toll !
Eindeutig Fakenews aus Helvetien.

Fall 2:

LER SPIEGEL




In einem Nachrichtenmagazin, im Spiegel,

Sparte Technik ,,Schleier druber®, von Christian Wiist
Ein peinliches Stiick Journalismus, das eigentlich in den
,,Hohlspiegel*“ gehort

Technilk

Schlieier
driiber

Technikgeschichte Ein Physiker
verbreitet die These, ein Vulkan-
ausbruch habe die Erfindung des
Fahrrads beflugelt. Historiker
glaubten ihm — wohl zu Unrecht.
ie These war womoglich zu schoén,

um Zweifel zu nihren: das Fahrrad,
ein Muster klimafreundlicher Mol

Rten globalen Wetter-
katastrophe der Zivilisationsgeschichte zu
mildern.

So soll er stattgefunden haben, der Ur-
knall modernen Individualverkehrs: Auf
ciner indonesischen Inscl bricht imm April
1815 der Vulkan Tambora aus; es ist die
gewaltigste Eruption, die Menschen bis da-
hin erlebt haben. Um die nordliche Hemi-
sphire legt sich ein Schleier aus Staub, im
Sommer 1816 herrschen Kilte und Dauer-
regen, es kommt zu Ernteausfillen und
Hungersnoten, Pferde werden geschlach-
tet, der Warentransport stockt. Auch der
Kulturbetrieb verdustert sich (SPIEGEL
22/2016).

1817 wird das Wetter schon wieder
besser, doch der Getreidepreis erreicht
im Friuhsommer seinen Hohepunkt. Und
schon kommt er angeradelt, Freiherr Karl
Drais von Sauerbronn, Tiiftler und Edel-
mann, zu Lebzeiten als Spinner verspottet,

heute geehrt als Erfinder des Fahrrads. Es
war ein durres Holzgestell mit zwei Ra-
dern und ohne Pedalkurbeln, und es sollte
Ersatz schaffen fur Reitpferde, die gerade
verhungerten oder verspeist wurden.

So jedenfalls sieht es der Physiker
Hans-Erhard Lessing, als Technikhistor
ker ein angeschener Mann seines Fachs.
Er hat Standardwerke tuber Fahrrad-
s rieben, hilt Vortriage und
wird haufig zitiert — und das vorwiegend
mit seiner >lingsthese, die Naturkata-
strophe Babe Gon Proiheirn sur Velo B
findung inspiriert. Auch in Geschichts-
biichern anderer Autoren findet sic sich
wicder.

Doch ausgerechnet im Fahrradjubi
umsjahr wird Lessings Theori
torpedier
Jost Pietsch. Auf sciner Website Fahrrad-
history.de zerlegt der gelernte Maschinen-
schlosser den , Tambora-Schwindel” wie
cin defektes Nabengetricbe.

Pietsch machte sich die Miihe einer in-
tensiven Quellenprifung und entdeckte
die Bruchstelle der lessingschen Argumen-
tation: ein Falschzitat. In einem Vortrag
auf der International Cycling History Con-
ference des Jahres 2000 in Osaka hatte Les-
sing einen Satz uber massenhafte Pferde-
schlachtungen wegen Futtermangels =
der am 24. Juni 1817 im ,,Mannheimer
telligenzblatt* gestanden haben soll, einer
Publikation aus Drais’ Heimat. Pictsch be-
schaffte sich die Queclle, aber es stand
nichts dergleichen darin.

Vor zwei Jahren konfrontierte er Les-
sing damit. Der dankte jovial auf einer
Postkarte fur ,,den Ilinweis auf das Fake-
Zitat*, lic® aber bis heute nicht von seiner
Theorie ab. Auf Anfrage nennt er nun eine
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undatierte Drais-Aussage, die seine These
stiitzen soll: ,.In Kriegszeiten, wo die Pfer-
de und ihr Futter oft selten werden, kénnte
ein ... solcher Wagen ... wichtig seyn.*

Das mag zutreffen, die AuBerung be-
zieht sich aber auf den %chon Zuvor von
Drais erfundenen ie d-Muskelkraft-
wagen. Und iiberhaupt: S s el sy
ze mit Tambora und dem kalten Sommer
zu tun? Tatsichlich gibt es kein einziges
iberliefertes Zitat des noblen Erfinders,
das auf die Folgen der Naturkatastrophe
Bezug nimmt.

Scin spindcliges Gefdhrt, merkt Pietsch
an, taugte ohnechin nicht zum Ersatz des
Pferdes im Frachtverkehr. Zeitgenossen
hitten es ,,allenfalls als sportliche Kurio-
sitat wahrgenommen. Obendrein war die
kurze Klimakatastrophe im geschiitzten
Oberrheingraben, wo Drais lebte, weit we-
niger schlimm als etwa in den Hochlagen
des Schwarzwalds und der Schweiz, wo es
nachweislich zu Hungersndten kam.

Die Menschen darbten nicht aberall.
Der Historiker Wolfgang Behringer, Pro-
fessor an der Universitit d

schichtsbuch {ber den ,, Tambor:
Jahr ohne Sommer; der Autor nennt die-
sen Titel indes schon in der
,eine Ubertreibung®
findet in dem Werk kurz Erwahnung, ohne
dass jedoch ein Kausalzusammenhang zwi-
schen Wetter und der draisschen Erfindung
hergestellt wiirde. ..Das*, sagt Behringer.
.wiire auch ziemlich dreist.*

Pryor Dodge, Velo-Koryph
und Autor des Standardwerks

ie der USA
.. The Bi-

cycle®, geht ebenso klar auf Distanz zur
Tambora-These. Anfangs sei er versucht
gewesen, sie in sein Buch aufzunchmen,

erklarte er Lessing im Dezember in einer

E-Mail, sehe jedoch ,noch immer keine
ausreichenden Beweise*. Uberdies mahnt
er den Kollegen: ..Ich denke, es ist nicht

fair, Kritiker wie Jost Pietsch als .Stalker<
zu bezeichnen.*

I.essing beteuert, die hiissliche Vokabel
sei nicht von ihm selbst, sondern ,,aus dem
Familienkreis® gekommen. Der so Betitel-
te, stolz in der Rolle des Mythenkillers,
sicht sich durch derlei Schmiahungen cher
geadelt als beleidigt. Die jungste Zielsch
be secines Spotts das Bundesfinanz-
ministerium.

Deutschlands oberste Geldbehdrde will
in diesem Jahr cine Jubiliumsmiinze im
Wert von 20 Euro herausgeben. Sie zeigt
Drais auf seinem Prototyp, eine Kutsche
ohne Pferde und den rauchenden Vulkan
im Hintergrund. Die Folgen des Ausbruchs,
erklirt das zustidndige Bundesamt vorsich-
tig, ., kénnten der Anreiz fir Karl Drais ge-
wesen sein, uber ginstigere Alternativen
zum Reitpferd nachzudenlken*.

as«, feixt Pietsch, ,ist staatliche
Falschmiinzerei. Christian wWiast

(M)Eine Mail an den Autor :
Sehr geehrter Herr Wiist
Danke auch fiir Ihre Riickmeldung.

Ihre Frage nach konkreter Benennung der fehlerhaften Stellen mochte ich wie folgt beantworten.

"Fehlerhaft" bedeutet fiir mich zB. wenn uralte, langst ergénzte bis vollig iiberholte Aussagen von Ihnen verwendet
werden.

zB ....zu Lebzeiten als Spinner verspottet.... ist weniger als die halbe Wahrheit, denn es gibt mittlerweile geniigend

Zeugnisse von Zeitgenossen, von internatinalen Fachleuten, deren Aussagen eine ganz andere Sprache sprechen.
Dariiberhinaus speist sich der Spott, der Hass aus anderen Quellen, aus etwas spdteren (Karl



Sand/Gutzkow/Meidinger/Wedekind) Anldssen---nicht aus der Zeit der Erfindung, die sich bekanntlich rasend schnell
verbreitete.

Das gehort auch dahin,.....heute geehrt als Erfinder-......reicht inhaltlich in keiner Weise aus---wenn korrekt dargestellt
werden soll.

. Tiiftler und Edelmann..... Tiiftler hat einen negativen Beigeschmack, auBerdem hatte er keine Werkstatt;... er war
Konstrukteur, Erfinder,... seine Fahrzeuge und Maschinen hat er bei Fachleuten anfertigen lassen ...Edelmann ist
ebenfalls leicht ironisch geférbt---obwohl Sie wissen miifiten, daf3 Drais nicht die diinkelhaften Verhaltensweisen seiner
Klasse an den Tag legte, im Gegenteil !

..angeradelt..... pardon, das ging damals nun wirklich noch nicht

.diirres Holzgestell / spiter, Zitat J.P.: spindeliges Gefiihrt........ das ist nun wirklich falsch. Mein Originalnachbau ist
wie sein Vorbild ausgesprochen stabil und den Belastungen von Fernreisen mit mindestens 50 Kilo Gepéack absolut
gewachsen. Hat Herr Pietschchen mal eines aus der Néhe gesehen ?

Alle (Holz-) Bauteile sind von Anfang an serienreif ausgelegt gewesen. Fiir damalige Verhéltnisse High Tech.

Warum diese doch veréchtlich machenden, unsachlichen Formulierungen fiir eine wahrlich nachhaltige, extrem
erfolgreiche Maschine, die, eigentlich nur um Kugellagerungen und den Kettenantrieb/Schaltung erweitert, seit 200
Jahren funktioniert ?

Und ich sage Thnen, moderne Laufmaschinen mit luftbereiften Rédern (wie bei den Kindern) wiren in ebenen
Innenstédten durchaus kaum langsamer als Fahrrdder, haben geringere Sturzhhe und sind absolut wartungsarm.

«.Mannheimer Intelligenzblatt....aus Drais” Heimat. Vielfach zu lesende Aussage, aber falsch. Fiir Sie vielleicht
unwichtig, aber Drais’ Heimat(Stadt) ist Karlsruhe, nicht die Kurpfalz oder Mannheim.

Mit diesem Fakt haben Mannheim und viele andere Autorlnnen heftige Probleme. Also bitte merken

..... ohne Pedalkurbeln.....das war genau richtig,...es hat nochiiber fiinfzig Jahre gedauert, bis ein schnelleres Zweirad
konstruiert war.

Drais kannte Kurbelantrieb (Fahrmaschine IT)
Die Laufmaschine war technisch gesehen eine von Anfang an serienreife, ausgekliigelte, vorbildlose Neuschopfung.
...und es sollte Ersatz fiir Reitpferde...schaffen...... das hat es auch von Anfang an getan,

...... taugte ohnehin nicht zum Ersatz des Pferdes im Frachtverkehr (J.P.).......stimmt so nicht, schon die normale
Laufmaschine konnte locker 50-X Kilo transportieren, die Tandemlaufmaschine gleich zwei Personen noch schneller,
die Damendraisine ebenfalls 1 Person,

es gab schon damals Lastenversionen mit Ladefldche hinten und heute---habe ich selbst vielmals gemacht--
transportieren wir mit uralten Lastenrddern (Holland,Backfiets) in der Ebene 300 Kilo ohne Gangschaltung oder E-
Motor.

Was hat das Ganze mit Tambora zu tun ?
Ich sehe vier Griinde fiir Drais® Beschéftigung mit der effizienten, individuellen, pferdelosen Fortbewegungstechnik.

1 Zuerst die warscheinlich in Schwetzingen begonnene Beschéftigung mit dem Thema iiberhaupt (Gartenphaeton)
1803-1807 ?

2 der Pferdemangel der Kriegs- und Nachkriegszeit (Wiederauffiillung der erschopften Besténde)
3 verstirkend die vier schlechten Ernten 1812-1815

4 nochmal verstarkt im Jahr 1816, dem Jahr ohne Sommer; eine trotz Zeitungszensur vielfach belegte, extreme
Notsituation, die Drais ganz sicher in seinen Bemiihungen noch weiter angetrieben hat, so wie er oft ihm erkennbare
Probleme aufgriff und durch seine Erfindungen 16sen half.

Schreibmaschine fiir den erblinden Vater / Wassertransportgerit fiir die Feuerwehr / Holzsparofen wegen Holzmangel
in der Rheinebene

TAMBORA : Natiirlich wufiten vermutlich nur wenige Européer von dem Ausbruch oder konnten die
Wetterphdnomene in Europa der Aschewolke zuordnen.......

aber was liegt ndher, als daB Drais’ auf die Verschérfung der Situation 1816 mit der Intensivierung seiner Bemiithungen
reagierte !!

Was dndert es, ob er es wulite oder nicht ? Seine geniale Erfindung kam in einer Zeit in der sie gebraucht wurde; erst
recht wegen der Tamborafolgen !!



und schon (22??) kam der Freiherr angeradelt.......was bitte soll diese abschitzige Formulierung ?
Was unterstellen Sie bzw J.Pietsch dem Erfinder denn ? Fiir mich, der ich seit einigen Jahren mit grofler
Aufmerksamkeit zahlreiche unterschiedliche (alte wie neue) Texte zum Gesamtkomplex lese, fiir horen sich einige
Passagen lhres Artikels so an, als hétten sie grundsitzlich eine ganz andere Meinung zum Jubildumsjahr.

Das ist Ihr gutes Recht, aber ein eher problematisches Alleinstellungsmerkmal.

Wenn zum Beispiel die Archdologie (Achtung Wissenschaft) nicht manchmal mit mal mehr mal weniger plausiblen
Thesen arbeiten wiirde, dann kdnnte sie --salopp formuliert---einpacken, oder ?

Und die Tambora"these" ist sehr plausibel.

In unserer mittelgroen Draisausstellung im Karlsruher Regierungsprésidium ab Mai 2017 sind einige Beweise fiir die
Notsituation in weiten Teilen Siiddeutschlands ausgestellt, die zB. "versteckt" (uA. wegen der Zeitungszensur) in
"Hungertalern"und Schraubmedaillons in drastischen Bildern und Texten die Sinnhaftigkeit der Haupterfindung des
Karl Drais belegen.

Sehr geehrter Herr Wiist,
ich hoffe Ihnen einen Teil meiner Kritik verstandlich gemacht zu haben und bedanke mich fiir [hre Aufmerksambkeit.

Auf die Formulierungen, die in kaum verhohlener Weise gegen Herrn Lessing gerichtet sind, gehe ich jetzt nicht mehr
ein, finde Sie aber unangemessen.

Eine Frage noch,

warum bebildern Sie Thren Text mit einer grob fehlrestaurierten Laufmaschine, die auch noch vor einer- im Bezug auf
das ausgestellte Modell,-vollig falschen Jahreszahl steht ?

Egal finde ich das nicht,;Thr Artikel erscheint doch unter "Technik/Wissenschaft", es sollte wenigsten in der
Bildunterschrift stehen.

mit freundlichen Griilen, Martin Hauge

Der wie oben dargelegt vielfach fehlerhafte Artikel des
Herrn Wiist attackiert auller dem Draisbiographen Prof.
Hans-Erhard Lessing natiirlich Drais selbst, dann die
prachtige Erfindung und im Zusammenhang mit der
Gedenkmiinze auch das Bundesministerium der
Finanzen.
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Einige Monate spater war ich Zeuge bei der offiziellen
Vorstellung der angesprochenen Gedenkmiinze, als
wihrend der Rede des Staatssekretérs ein Zwischenruf des
verhaltensauffalligen Herrn Pietsch vom Redner lassig
abgebligelt wurde. Recht so.

Fall 3 :

Ein Buch: Johannes Schweikles

»Die abenteuerliche Fahrt des Herrn von Drais*
Eigentlich muB} ich dringend davon abraten es zu lesen,
es ist einfach zu drgerlich......, aber vielleicht glauben Sie

mir nicht, dann leihen Sie es sich aus...., aber ich warne Sie
v

Nie las ich eine angebliche Homage (so schrieb mir der



Verleger), die ithre Absicht so gut verbirgt.

Wer das Buch mit Vorwissen liest und Karl Drais
irgendwie nur ein wenig mag, dem miissen bei nicht
wenigen Passagen die Haare zu Berge stehen.

Wer scharfe Polemiken nicht scheut, der lese meine
nachfolgende Buchkritik, die wenige Tage nach Erscheinen
geschrieben wurde. Ein solches Buch hat nichts anderes
verdient.

DIE BUCHKRITIK: Johannes Schweikles neue
Draisdiffamierungen.

Viele, sehr viele, haben beschlossen, die Welt in diesem Jahr um unentbehrliche Texte zum Thema Karl Drais zu
bereichern.

Auch der Autor des Gegenstandes unserer voriibergehenden Aufmerksambkeit hat sich vorgenommen am Draisjahr zu
partizipieren.

Aus welchem Motiv erschlie3t sich nicht genau. Ja, er hat versucht sich griindlich vorzubereiten, wie wir im
,,Riickstrahler erfahren.

Das hat leider nicht gereicht.

Ich will es kurz machen:

Wer die Hauptperson, den Helden seines Buches, offensichtlich nicht mag; iiber einen berithmten Mann, der bis heute
aus unterschiedlichen Richtungen und Griinden falsch dargestellt, verleumdet oder verschwiegen wird, in solcher Weise
schreibt wie Herr Verschweigle, der hitte doch besser geschwiegen ! Ja, die dichterische Freiheit.....ja,ja! Wir erfahren
Dinge, die er nicht wissen kann, oder besser wissen miisste, oder die wir garnicht ,,wissen“ wollten !

Ich wollte es kurz machen:

Schweikle fithrt Karl Drais, nachdem er ihn wenige Seiten vorher noch folgendermaBen charakterisierte, Zitat: ,,Er war
halt Forster, ein vertraumter Waldmensch eben* (Aha !) dann ganz massiv negativ ein . Meine Giite, was soll das ?
Zitat: ,,Der Fremde an der Tiir (Drais Anm.d.R.) sah aus wie eine Witzfigur: dicker Kopf mit Pudelaugen, die nicht
wullten, wohin sie gucken sollen. Er ging gehemmt, wie ein Stubenhocker, der zu wenig Bewegung hat. Aulerdem war
der Mann klein und hatte ein mopsiges Gesicht ! Zitat Ende.

Obacht, eben noch vertrdumter Waldmensch --jetzt plétzlich Stubenhocker, und dann gleich zwei Hunderassen, sollte es
ein Tierbuch werden ? Damit noch nicht genug, wenig spater legt er nach und erklart: ,,Mann wiirde nicht glauben, daf3
der Mann zu FuB3 unrund daherkam, gehemmt und hinkend.*

Dann faselt er etwas von ,,nasenblind“! Im Ernst behauptet er, Drais habe wohl zu wenig Korperpflege betrieben, ...
habe durch einen Sturz bei der Fahrt in Baden-Baden seinen Geruchssinn eingebiifit.....! Ach Johannes !

Ich erspare uns die kleinen sexistischen Entgleisungen, die in Verbindung mit Drais’ angeblichen sexuellen Vorlieben
aus dem wohl etwas verklemmten Autorenhirn quellen. Woher nimmt er die Frechheit so einen Mist zu
erfinden........... nein, das ist kein Grund das Buch zu lesen....bitte nicht !

Wem's noch nicht reicht, hier noch eine technisch falsche Behauptung, die ihm zwar in seinen Text zu passen scheint,
die aber echte Wissensliicken offenbart.

Schweikle 14t seinen zweiten Helden die enorm erhdhte Geschwindigkeit auf einer Michauxline genief3en......(einem
der ersten Kurbelfahrzeuge).

Er weil} offenbar nicht, daB3 die Drais’schen Laufmaschinen schneller als die doppelt so schweren Velozipede waren.
Ach, als Technikhistoriker taugt er also auch nicht wirklich unser Theologe . Wofiir brauchen wir dann sein Buch ? Fiir
seine neuen Diffamierungen ? Ganz sicher nicht !



Vielleicht irgendwie eventuell ein bisserl gut gemeint, aber leider vollig misslungen. Solche Bérendienste braucht Karl
Drais wirklich nicht auch noch. Vielleicht schreibt er ja mal was liber Jagdhunde und Ihre Rassen im Tiibinger
SchloBforst, dort wo der Forsterinnen starker Busen wogt und stramme Burschen ehrlich um sie freien.

Lieber das Telefonbuch riickwiérts lesen.

Fall 4:

Ein weiteres Buch: Christine von Beils ,,Karl von Drais*
, eine kleine Fleiflarbeit aus dem Hause ,,Briaunche und
Konsortinnen*, also aus dem Stadtarchiv Karlsruhe.

Da tut sich jetzt ein viel zu weites Feld auf; eine bald
zwanzigjahrige Vorgeschichte mii3te vorab erklart werden.
Lesen Sie dazu dutzende Texte aus den letzten vier Jahren
auf www.danke-karl-drais.de

Der Auftraggeber dieser Sammlung von Umdeutungen,
Respektlosigkeiten, Fehlern und teils perfiden
Unterstellungen, Dr. Ernst Otto Briunche, hat mit Frau
(von) Beil, einem fast unbeschriebenen Blattchen, eine
willfahrige Autorin gefunden, die als Quereinsteigerin mit
dem komplexen Thema iiberfordert war, aber gleich mal
den Draisbiographen tiberhaupt, Prof. Lessing/Koblenz ins
zweite Glied zu stellen versucht.

Was soll bei einer Arbeit herauskommen, die von Leuten in
Auftrag gegeben wurde, die sich beim Thema Drais

seit Jahrzehnten nachhaltig disqualifiziert haben ?

Wir haben das auf www.danke-karl-drais.de in den letzten
Jahren immer wieder belegt .

Das vorliegende Buch ist eine aufwendige Irrefiihrung der
Leser, die Fortfithrung einer Kampagne gegen
grundlegende Erkenntnisse der neueren Draisforschung.



Schon der Titel zeigt die Programmatik. ,,Karl von Drais*
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Eine tiber fast dreiBig seiner Lebensjahre immer deutlicher
zu erkennende Entwicklung zu einem bekennenden
Demokraten, die trotz jahrelanger Drangsalierung in einem
unmifBverstindlichen, offentlichen Bekenntnis miindet, will
Frau Beil entwerten, umdeuten und scheut dabei nicht vor
unseriosen Methoden zurlick.

Die Aussage des Auftraggebers Braunche bei der
offentlichen Vorstellung des Buches :

» Wir wollten es genau wissen*
ist mit Verlaub ein Witz.



Auf diesen gut 100 Seiten finden sich derartig viele
nachweisbare Fehler, einseitig negative Auslegungen und
schlichte Behauptungen, dal} das leider nicht allein mit dem
mangelnden Fachwissen der Autorin erklart werden kann.

Neben diesem pseudowissenschaftlichen Werk weitete
das Stadtarchiv in diesem Jahr seine Kampagne auch mit
mehrfachen Zensurversuchen auf Draisprojekte

Anderer (mehr auf www.danke-karl-drais.de , DNN) und
zB. Wickipedia aus.

Das blieb der Offentlicheit bis jetzt noch weitgehend
verborgen, wird aber von uns 2018 in der laufenden
Draisdebatte deutlicher thematisiert werden.

Zu diesem Fall ein abschlieBender Satz, der die Einstellung
dieser Leute verdeutlicht:

Im Zusammenhang mit einem anderen Draisprojekt wurde
mir 1917, ahh,..pardon...2017 mitgeteilt:

., Es darfin Karlsruhe nichts veroffentlicht werden, was
der offiziellen Geschichtsinterpretation der Stadt
widerspricht .

Thema Mannheim und Drais
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WO ALLES BEGANN
200 Jahre Fahrrad, die Landesausstellung im

Technoseum.

Vollig klar, Mannheim und Karlsruhe sind die beiden
Stadte, in denen sich die wichtigsten Abschnitte im Leben
von Drais abgespielt haben.

Der teilweise kindische Wettstreit beider ist zu vermeiden
und hat aus meiner (Karlsruher) Sicht zu einigen
lokalpatriotisch verfarbten Behauptungen in diversen
Texten gefiihrt, die in einigen Fallen korrigiert werden
mullten.

Ganz klar,
Karl Drais und seine Erfindungen gehoren allen !

Ich habe im vergangenen Jahr nur an wenigen
Veranstaltungen in Mannheim teilgenommen, uA. weil ich
selber liber siebzig Drais-Termine in ganz Deutschland
wahrgenommen habe.

Die grof3e Landesausstellung im Technoseum:

Viermal habe ich die Ausstellung im Technoseum besucht,
habe sowohl an der Eroffnungsveranstaltung als auch kurz
an der ICHC-Konferenz teilgenommen, habe eine Gruppe
aus Karlsruhe durch die Ausstellung gefiihrt und mich ein




wenig mit Mitarbeitern des Museums unterhalten.

Eine insgesamt sehr sechenswerte Fiille und Vielfalt von
wertvollen Exponaten und einzelnen thematischen
Schwerpunkten zur Geschichte des Fahrrades von 1817 bis
heute. Es gab fiir jeden etwas zu lernen; auch fiir uns
Fachleute.

ABER, tut mir leid, es mul} sein.... auf einem sehr
wichtigen Gebiet hat die Ausstellung regelrecht versagt;
eine Chance erklartermalBBen nicht wahrgenommen.

Mann kann doch ein solches Jahrhundertjubilaum nicht
feiern und den Erfinder selbst fast vergessen. Man kann
gerade beim Thema Drais nicht so tun, als handele es sich
um einen weitgehend auf Technik (-geschichte)
beschrinkten Komplex.

Es liegt eine besondere Situation vor und das haben die
Ausstellungsmacher gewulf3t; haben aber ,,gekniffen‘ !

Der Teil, der sich mit dem Erfinder und seinem Leben
befallte, war einfach zu klein und ausgesprochen
liickenhalft.

Ich glaube das lag auch am Ausstellungsort Mannheim.
Schon 2016, auf der die Ausstellung ankiindigenden
Internetseite der Stadt, fiel uns ein Text zur Person Drais
auf, der so ziemlich alles ausliel3, was dem Erfinder in den
Jahren 1827 bis zu seinem Tod
an Drangsalierung, politischer Verfolgung bis hin zu einem
Mordanschlag widerfuhr.

Das hitte ganz allgemein die Jubelstimmung wohl
etwas getriibt, ganz sicher aber in Mannheim, das Drais am



Ende einer schlimmen Zeit 1839 (fiir immer) verliel.

In den Reden der zweistiindigen Eroffnungsveranstaltung
kamen zweil Worte erstaunlicherweise einfach nicht vor.

Es handelt sich einmal um das Wort ,,Karlsruhe* !

Das hatten die Redner doch eigentlich nicht notig,
folgten aber damit dem Ungeist des so vollmundigen wie
unrichtigen Mottos ,,Monnem, wo alles begann“.

Das zweite Wort ist das Wort Lessing,
genauer Hans-Erhard Lessing / Koblenz,
frither Kurator im Technoseum und der Mann, dem nicht
nur das Technoseum, sondern wir alle
entscheidende Erkenntnisse liber Zusammenhinge der
Automobilitatsgeschichte und das Leben des Erfinders
verdanken.
Ich finde das mindestens respektlos.
Mannheim hat die so giinstige Gelegenheit den Besuchern

endlich mehr tiber Karl Drais mitzuteilen ausgelassen.
Schade.

Noch bis zum Juli 2018 konnen sich Interessierte die aus
meiner Sicht bessere - weil vollstindigere -Ausstellung

im Deutschen Museum Miinchen www.deutsches-museum.de
anschauen. Hier wird neben zahlreichen, seltenen Original-
Exponaten eben wesentlich mehr iiber die Vorgeschichte,
die Zeitumstande der Erfindungsjahre und Drais’ Leben
gezeigt. Ein Besuch lohnt !
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Restimee:

Anhand vieler Beispiele habe ich versucht Ihnen einen
Eindruck von dem zu verschaffen, was aus meiner/unserer
Sicht besonders erwahnenswert war.

Was das alles bewirken kann wird sich spater zeigen.
Aufmerksamkeit hat es in jedem Fall gebracht, viele
Menschen sind erstmals mit Drais in ,,Kontakt* gekommen.

Der sehr, sehr unterschiedliche Wissensstand gerade bei
Leuten, die sich aufgefordert sehen etwas dazu zu schreiben
zu sagen oder auszustellen, zeigt uns deutlich, wie wichtig
eine seridse Institution ware, ein Museum, an dem unser
heutiges Wissen, verschiedenstes Material zu diesem
Themenkomplex gesammelt, ausgestellt und zuganglich
waére.

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksameit !



Abb. eines Fundes (2017) im Generallandesarchiv Karlsruhe .



